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(LOPULLINEN VERSIO, sellaisena kuin EPP-ryhma sen hyvaksyi 18.5.2021)

1. Autoteollisuus

Autoteollisuus on yhdessa historiansa suu-
rimmista kaannekohdista sopeutuessaan
digitaaliseen ja ilmastoystavalliseen liikku-
vuuteen. EPP-ryhma katsoo, etta EU:n lain-
saatajien tehtavana on auttaa alaa, jotta
siitd tulee ilmastoneutraali realistisella,
teknologianeutraalilla ja sosiaalisesti vas-
tuullisella tavalla.

Mielestdmme tahan tarvitaan kokonaisval-
taista ja tieteeseen perustuvaa lahesty-
mistapaa. Kaikkien tulevien toimenpiteiden
on perustuttava kattavien vaikutustenarvi-
ointien tuloksiin. Arvioinneissa on otettava
huomioon taloudelliset, ymparistolliset ja
sosiaaliset seuraukset seka kayttajien erilai-
set liikkuvuustarpeet. Ymparistotehokkuus
on maaritettdva mittaamalla elinkaari-
paastoja. Kaikessa tulevassa lainsaadanto-
tydssa on oltava ohjaavina periaatteina
teknologianeutraalius, vaikutustietoisuus ja
lainsaadannodn ennustettavuus.

EPP-ryhma on vakuuttunut siita, etta kai-
killa kansalaisilla on oikeus liikkuvuuteen.
Tarvitsemme selkeaa, rehellista ja realis-
tista sitoutumista yksilollisen liikkuvuuden
tulevaisuuteen. Meidan on varmistettava,
ettei siita tule vain harvojen herkkua. Ei ole
olemassa yhta kaikille sopivaa ratkaisua.
Polttomoottoreiden yleiset kiellot eivat ole
Euroopan kansalaisten ja tydonantajiemme
etujen mukaisia. Kayttajien olisi paatettava,
mika teknologia heidan mielestaan palve-
lee parhaiten heidan tarpeitaan.

Uskomme autoteollisuuden innovatiivisiin
valmiuksiin ja mahdollisuuksiin. Tata inno-
vatiivista voimaa on tuettava ja edistettava
siten, ettd EU-varoilla varmistetaan rahoi-
tusvalmiuksien riittavyys tutkimus- ja ke-
hitystoimintaa varten. Next Generation EU

-elpymisvaline antaa Euroopalle mahdol-
lisuuden myontaa rahoitusta viela tehok-
kaampien polttomoottoriajoneuvojen seka
kohtuuhintaisempien vahapaastoisten ja
paastottomien ajoneuvojen kehittamiseen
ja vaihtoehtoisten polttoaineiden kayttéon-
ottoon.

Korostamme Kkierratettavyyden valttamat-
tomyyttd ja vaadimme ajoneuvojen kier-
ratysta koskevaa EUohjelmaa. Tama voi-
taisiin saada aikaan EU:n kiertotaloutta
koskevan lainsaadannon kautta.

Kunnianhimoinen lahestymistapa infra-
struktuuriin on valttdmatoén. Unionin lain-
saatajien olisi tulevina vuosina asetettava
etusijalle riittavan digitaalisen verkkoinfra-
struktuurin kayttodnotto, tehokas ja tihea
latauspisteiden ja tankkausasemien verkos-
to henkildautoja ja hyotyajoneuvoja varten
myos saaristoalueilla ja syrjaisimmilla alu-
eilla sekd maaseudulla, turvatut rahtipy-
sakointialueet ja riittavasti saniteettitiloja.
Odotamme Euroopan laajuisen liikenne-
verkon kunnianhimoista tarkistusta, jossa
keskitytaan ydinverkon valmistumiseen ja
rajat ylittavien pullonkaulojen poistamiseen
vuoteen 2030 mennessa.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden infra-
struktuuria koskevan direktiivin tarkis-
taminen tarjoaa mahdollisuuden asettaa
kunnianhimoisia pakollisia tavoitteita vaih-
toehtoisten polttoaineiden kaytolle. Yh-
teentoimivuusvaatimusten, yhteisten stan-
dardien ja kertamaksujarjestelman ohella
voidaan luoda aidosti yhteinen maksualue.
Vedyn kaltaisten vaihtoehtoisten polttoai-
neiden avulla voidaan vahentaa nykyisen
ajoneuvokannan ja erityisesti raskaiden
hyotyajoneuvojen paastdja. Rakennusten
energiatehokkuutta koskevan direktiivin
tarkistuksella olisi tuettava lataus- ja tank-
kausinfrastruktuurin kayttoonottoa olemas-
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sa olevissa ja uusissa yksityisissa ja julkisissa
rakennuksissa.

Ajoneuvojen laajamittainen sahkodistami-
nen on mahdollista vain, jos kaytettavissa on
tehokkaita, hintansa arvoisia ja ilmastoysta-
vallisia akkuteknologioita. Nykyaan valtaosa
ajoneuvojen akuista tuotetaan Euroopan ul-
kopuolella. Akkujen kehitys- ja tuotantoka-
pasiteetin lisadminen EU:ssa on ratkaisevan
tarkeaa eurooppalaisten autonvalmistajien
lyhyen aikavalin selviytymisen ja pitkan ai-
kavalin vaurauden kannalta. EU:n on sen
vuoksi kannustettava alan tutkimusta ja ke-
hittamista tiiviissa yhteistydssa teollisuuden
ja tiedemaailman kanssa, lisattava tallaisen
kehityksen rahoitusta ja helpotettava akku-
jen tuotantoa eurooppalaisia ajoneuvoja ja
ulkomaan vientia varten.

Autoteollisuuden siirtymaa on tuettava laa-
jentamalla uusiutuvien energialahteiden
kayttd kaikkialle unioniin seka ohjelmalla,
jolla varmistetaan sahkon kilpailukykyiset ja
kohtuulliset hinnat. Toisen uusiutuvia ener-
gialdhteita koskevan direktiivin kunnian-
himoisella tarkistuksella ja sen kansallisella
taytantéonpanolla olisi tuettava vety- ja sah-
képolttoaineinfrastruktuurin kayttéonottoa.

Meidan on varmistettava infrastruktuurin
riittavyys lyhyella aikavalilla, jotta voisimme
puhua uskottavasti alan paastdjen vahenta-
misen ja ilmastotavoitteiden saavuttami-
sen merkittavasta nopeuttamisesta. Uusien
paastovahennystavoitteiden  asettamisen
olisi perustuttava tieteellisiin tietoihin ja
kattaviin vaikutustenarviointeihin. Olisi tar-
kasteltava myods muita paastévahennysta-
poja, kuten jarjestelman yleisen tehokkuu-
den lisaamista.

Infrastruktuuri-investointeja olisi tuettava
jasenvaltioiden matkustaja- ja hyotyajoneu-
voja koskevilla koordinoiduilla kannustin-
jarjestelmilla ja eurooppalaisella tiedo-
tuskampanjalla, jolla havainnollistetaan
erityyppisten paastéttomien ja vahapaas-
toisten ajoneuvojen saamia hydtyja. Tielii-
kenteen sisallyttaminen EU:n paastdékaup-
pajarjestelmaan pitkalla aikavalilla voi olla
taydentava valine. Sita olisi harkittava, jos se
on vaikutustenarvioinnin mukaan perustel-
tua.

EPP-ryhma tukee kaikkia liikenneturvalli-
suutta parantavia ja nollavisiotavoitteen
saavuttamiseen tahtaavia toimia. Infrastruk-
tuurivaatimuksia suunniteltaessa tarkeim-
maksi tavoitteeksi on asetettava turvallisuus.
Tienkayttajien maksamista veroista, tietul-
leista, vinjeteista tai polttoainemaksuista
saatavat tulot olisi investoitava kokonaisuu-
dessaan uudelleen tieinfrastruktuurimme

yllapitoon, nykyaikaistamiseen ja paranta-
miseen seka toimenpiteisiin, joilla kompen-
soidaan seurauksia, joita ihmisille aiheutuu
asumisesta raskaasti liikenndidyilla alueilla.

Autoteollisuuden siirtyma johtaa vaista-
matta tyopaikkojen menetyksiin. Uusia
tuotantoketjuja olisi pidettava keskeisina
teknologioina. Niiden on oltava EU:n teol-
lisuuspolitiikan ytimessa. EU:n on lisattava
taloudellista tukea uudelleenkoulutuk-
seen ja osaamisen kehittdmiseen erityi-
sesti maissa ja alueilla, joilla on paljon auto-
teollisuutta. Komission olisi harkittava EU:n
valtiontukisaantéjen uudistamista, jotta
tuki voitaisiin kohdentaa paremmin jasen-
valtioiden kautta.

Covid-19-pandemia on vaikuttanut kiel-
teisesti jasenvaltioiden investointi- ja ra-
hoituskapasiteettiin. Kuluttajat lykkaavat
ostopaatoksiaan. Nykyista lainsaadantoa
olisi tarkasteltava uudelleen. Tarkastelus-
sa olisi keskityttava erityisesti pk-yrityksiin.
Tarpeetonta byrokratiaa on karsittava, jotta
seka hallinnollinen etta taloudellinen rasite
pienenee. Meidan olisi annettava autoteol-
lisuudelle mahdollisuus muuttaa laskusuh-
danne mahdollisuudeksi varmistaa pitkan
aikavalin vauraus ja tydpaikat.

Tarvittava lainsadadanto:

> Laajat politiikanalat, joilla komissio ei
ole viela ehdottanut uutta sitovaa lain-
saadantoa (josta on jo osittain annettu
ehdotuksia, tiedonantoja ja valiokun-
ta-aloitteisia mietintoja tai ei mitaan):

> EU:n tieliikenneturvallisuuspolitiikan
puitteet vuosiksi 2021-2030 - Suositukset
seuraavista vaiheista nollavisiotavoitteen
saavuttamiseksi

> valtiontukisaantojen tarkistaminen myos
covid-19-pandemian jalkeen

> kiertotalous

Valmisteilla:

1. EU:n paastokauppajarjestelman tarkis-
taminen, mukaan lukien meri- ja lento-
liikenne seka kansainvalisen lentoliiken-
teen paastohyvitysjarjestelma (CORSIA)
ja ehdotus paastokauppajarjestelmasta
omina varoina (saadés, ml. vaikutus-
tenarviointi, Q2 2021)

2. Uusiutuvia energialahteitéa koskevan
direktiivin muuttaminen uuden vuot-
ta 2030 koskevan ilmastotavoitteen
toteuttamiseksi (saaddés, ml. vaikutus-
tenarviointi, SEUT-sopimuksen 194 ar-
tikla, Q2 2021)

3. Energiatehokkuusdirektiivin muuttami-
nen uuden vuotta 2030 koskevan ilmas-
totavoitteen toteuttamiseksi (saados,
ml. vaikutustenarviointi, SEUT-sopimuk-
sen 194 artikla, Q2 2021)

4. Vaihtoehtoisten polttoaineiden infra-



struktuurin kayttéonotosta annetun di-
rektiivin tarkistaminen (saados, ml. vai-
kutustenarviointi, SEUT-sopimuksen 91
artikla, Q2 2021)

5. Hiilidioksidipaastonormien  asettami-
sesta uusille henkildautoille ja uusille
kewyille hyoétyajoneuvoille annetun ase-
tuksen tarkistaminen (saadoés, ml. vai-
kutustenarviointi, SEUT-sopimuksen 192
artiklan 1 kohta, Q2 2021)

6. Alykkaista liikennejarjestelmistd anne-
tun direktiivin tarkistaminen, mukaan
lukien multimodaalista lipunmyyntia
koskeva aloite (saados, ml. vaikutus-
tenarviointi, SEUT-sopimuksen 91 artik-
la, Q3 2021)

7. Henkilo-, paketti-, kuorma-jalinja-autoja
koskevien paastéonormien kehittaminen
Euro 6/VI -normia pidemmalle (s&adds,
ml. vaikutustenarviointi, SEUT-sopimuk-
sen 114 artikla, Q4 2021)

8. Euroopan uuden teollisuusstrategi-
an paivittaminen (muu kuin saados,
Q2 2021)

Sddntelyn toimivuus ja yksinkertaistami-

nen (REFIT):

9. Energia- ja ymparistétuen suuntaviivo-
jen tarkistaminen - suunniteltu hyvak-
symisajankohta: Q4 2021, muu kuin saa-
dos, oikeusperusta: SEUT-sopimuksen
107 ja 108 artikla Vaikutustenarviointi on
tarkoitus tehda.

Ensisijainen lainsadaddnta:

10. Ehdotus EUROOPAN PARLAMENTIN
JA NEUVOSTON ASETUKSEKSI moot-
toriajoneuvojen  tyyppihyvaksynnasta
kevyiden henkildé- ja hydtyajoneuvojen
paastojen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja
ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltami-
seen tarvittavien tietojen saatavuudes-
ta annetun asetuksen (EY) N:o 715/2007
Mmuuttamisesta

2. Lentoliikenne

Ilmailualan olisi sopeuduttava enemman
uusiin vaatimuksiin, viherryttamiseen ja
digitalisaatioon vaarantamatta taman lii-
kennemuodon hyétyja, kuten yhteyksia,
lilkkkuvuutta, kohtuullisia hintoja ja palvelu-
jen turvallisuuden sailyttamista. Meidan on
vahennettava paastoja eika liikennetta. Siir-
tymaprosessin ei pitaisi vaikuttaa matkusta-
jien etuihin.

llmailu perustuu huipputekniikkaan. Paas-
tojen vahentamisessa tapahtunut tekninen
kehitys ei ole ollut kovin nakyvaa, koska lii-
kenteen maara on kasvanut.

Vuodelle 2030 ja vuodelle 2050 asetettujen
tavoitteiden saavuttamiseksi on vain joitakin

harvoja tapoja: nykyaikaistetaan ja uudiste-
taan ilmaliikenteen hallintajarjestelmaa,
investoidaan tutkimukseen ja innovointiin,
jotta loydetaan uusia teknologisia ratkai-
suja, jotka liittyvat kestaviin lentopolttoai-
neisiin, moottoreihin ja muihin kayttoévoi-
majarjestelmiin, kuten sahko-, hybridi- tai
vetyjarjestelmiin sekd maailmanlaajuisiin
paastovahennysjarjestelmiin.

Paastoja voidaan vahentaa edelleen hyvak-
symalla ja panemalla taytantoon lainsaa-
dantd, joka koskee yhtendista eurooppa-
laista ilmatilaa 2+ Komission ehdotusta
voitaisiin parantaa, mutta sita ei pitaisi hei-
kentaa jasenvaltioiden pyrkimyksilla sai-
lyttad nykyinen monopoli suvereniteetin
kaltaisten vanhentuneiden argumenttien
nojalla. Eurooppalaisen yhtenaisen digi-
taalisen ilmatilan toteuttamista edistavat
satelliittijarjestelmien kaytté navigoinnissa,
viestinnassa ja seurannassa seka yhtenaisen
eurooppalaisen ilmatilan ilmaliikenteen
hallinnan tutkimushankkeen (SESAR) taysi-
maarainen kayttéonotto.

IImailun digitalisoinnin tulevaisuuden kan-
nalta ratkaisevan tarkeita ovat eurooppalai-
sia kumppanuuksia koskevat ehdotukset
vuosiksi 2021-2027. Naita kumppanuuksia
ovat muun muassa SESAR tai puhdas il-
mailu ja Verkkojen Eurooppa -valine, joissa
keskitytaan vuosiin 2021-2023. Niiden olisi
tarjottava asianmukainen rahoitus ja de-
monstraatioissa todennetut tulokset.

Kestidvien lentopolttoaineiden markki-
naosuutta on lisattava paastdjen vahenta-
miseksi. Kestavia lentopolttoaineita kos-
kevassa ReFuel EU Aviation -aloitteessa
olisi arvioitava perusteellisesti naiden polt-
toaineiden elinkaaren aikaisia paastoja, raa-
ka-aineiden tasapainoista kayttoa, selkeaa
taytantéonpanotapaa, vahintaan 10 prosen-
tin sekoitusvelvoitetta vuoteen 2030 saakka
seka kannustimia, jotka kattavat myos lah-
teet, joilla lisataan seka tuotantoa etta kayt-
toa. Tata velvoitetta olisi sovellettava ainakin
EU:n tasolla kaikkiin EU:hun saapuviin ja
sielta lahteviin lentoihin. Puhtaan ilmailun
alan yhteisyrityksen olisi jatkettava ja tehos-
tettava toimintaansa, jotta se voi tarjota 34
teknista ratkaisua myos vaihtoehtoisia polt-
toaineita varten.

Moottorit on viime vuosina valmistettu niin,
ettad uudella tekniikalla on voitu vahentaa
paastoja merkittavasti. Tutkimusta ja kehi-
tysta olisi talta osin jatkettava myods Clean
Sky -yhteisyrityksessa. Uusien tuotteiden
taytdntdéonpanoa olisi edistettava jalkiasen-
hus- ja uusimisjarjestelyilla. Kun komissio
arvioi naiden jarjestelmien hyotyja, sen olisi
otettava huomioon rahoitusratkaisut, muun

EPP-RYHMAN KANNANOTTO LIIKENNEMUODOISTA - 3



EPP-RYHMAN KANNANOTTO LIKENNEMUODOISTA - 4

muassa elpymis- ja palautumistukivaline.
Sahko- tai vetykayttoiset kayttovoimaratkai-
sut soveltuvat pieniin ja keskisuuriin lento-
koneisiin, joita voitaisiin kayttaa Euroopassa
valimatkan tai ajan puolesta lyhyilla yhden-
suuntaisilla lennoilla. Lentoasemia koske-
vien valtiontukisdantéjen tarkistaminen
voisi myos auttaa kehittamaan lyhyen vali-
matkan yhteyksia, jotta paastoja ja matkus-
tusaikoja voidaan vahentaa merkittavasti ja
samalla lisata tehokkuutta.

Lentoasemien ja kaupunkien valilla pitaisi
olla tiheat junayhteydet. Lentoasemat saa-
vat kayttaa vain paastottomia ajoneuvoja.
Nama vaatimukset olisi otettava huomioon,
kun tarkistetaan lentoasemamaksuista an-
nettua direktiivia.

Lentoliikenteen on kuitenkin edistettava
kansainvalisen lentoliikenteen paastohy-
vitysjarjestelman (CORSIA) kayttodnottoa
ja varmistettava sen korkea tavoitetaso. Ta-
man toteutuminen edellyttaa, etta unioni
pysyy yhtenaisena Kansainvalisessa siviili-il-
mailujarjestéssa (ICAO). Euroopan paasto-
kauppajarjestelman tarkistamisen olisi pe-
rustuttava kattavaan arviointiin. Sen kautta
olisi oltava mahdollista toteuttaa rinnakkain
54 CORSIA-jarjestelma. Vertailuarvojen olisi
oltava nopeampia kuin ICAOn paattamat
vertailuarvot, jos tama on mahdollista.

Tarvittava lainsadddanto:

Meneillaan:

1. Single European Sky 2+ -saadoksen uu-
delleenlaadinta

2. Euroopan unionin lentoturvallisuusvi-
raston (EASA) suorituskyvyn tarkastuse-
lin

Valmisteilla:

3. EU:n paastokauppajarjestelman tarkis-
taminen, mukaan lukien meri- ja lento-
liilkenne seka kansainvalisen lentoliiken-
teen paastohyvitysjarjestelma (CORSIA)
ja ehdotus paastdékauppajarjestelmasta
omina varoina (saados, ml. vaikutus-
tenarviointi, Q2 2021)

4. Vaihtoehtoisten polttoaineiden infra-
struktuurin kayttéonotosta annetun di-
rektiivin tarkistaminen (saados, mil. vai-
kutustenarviointi, SEUT-sopimuksen 91
artikla, Q2 2021)

5. Siviili-, puolustus- ja avaruusteollisuu-
den valisia synergioita koskeva toiminta-
suunnitelma (muu kuin saados, Q12021)

Sddntelyn toimivuus ja yksinkertaistami-
nen (REFIT):

6a. Aluetukea koskevien suuntaviivojen
tarkistaminen - suunniteltu hyvaksy-
misajankohta: Q1/2021; muu kuin s&a-
doés, oikeusperusta: SEUT-sopimuksen
107 ja 108 artikla Vaikutustenarviointia

ei ole tarkoitus tehda.

6b. Ilmailualan valtiontukien tarkistami-
nen (alan pyynnosta - ei viela suunnit-
teilla)

7. Tietokonevarausjarjestelmien tarkista-
minen - suunniteltu hyvaksyminen: Q4
2021, saadds, oikeusperusta: SEUT-sopi-
muksen 100 artiklan 2 kohta. Vaikutus-
tenarviointi on tarkoitus tehda.

8. Kolmen matkustajien oikeuksia koske-
van asetuksen arviointi: vammaisten ja
lilkkuntarajoitteisten henkildiden oikeu-
det lentoliikenteessa (asetus (EY) N:o
1107/2006), matkustajien oikeudet meri-
ja sisavesiliikenteessa (asetus (EU) N:o
177/2010) sekd matkustajien oikeudet
linja-autoliikenteessa (asetus (EU) N:o
181/2011) - vahvistetaan myéhemmin

Keskenerdiset prioriteetit:

9. Ehdotus EUROOPAN PARLAMENTIN JA
NEUVOSTON ASETUKSEKSI matkustaji-
lle heidan lennolle paasynsa epaamisen
seka lentojen peruuttamisen tai pitkaai-
kaisen viivastymisen johdosta annetta-
vaa korvausta ja apua koskevista yhtei-
sista saannoista annetun asetuksen (EY)
N:0 261/2004 ja matkustajien ja heidan
matkatavaroidensa ilmakuljetusta kos-
kevasta lentoliikenteenharjoittajien kor-
vausvastuusta annetun neuvoston ase-
tuksen (EY) N:o 2027/97 muuttamisesta
(komissio pitaa prioriteettina, mutta ka-
sittelya ei ole viela jatkettu)

10. Ehdotus EUROOPAN PARLAMENTIN JA
NEUVOSTON ASETUKSEKSI 1aht6- ja saa-
pumisaikojen jakamista Euroopan uni-
onin lentoasemilla koskevista yhteisista
saannoista (komissio pitaa prioriteettina,
mutta kasittelya ei ole viela jatkettu)

3. Sisavesivaylat

Sisavesiliikenteen kehittaminen edelleen
on alykkaan, kestavan ja kilpailukykyisen
eurooppalaisen liikenneverkon kulmakivi.
Pk-yritykset ja perheyritykset ovat alan sel-
karanka. Sisavesivaylilla voi olla keskeinen
rooli EU:n ilmastotavoitteiden saavuttami-
sessa, koska ne ovat yksi ymparistoystavalli-
simmista kuljetusmuodoista ja niilla on yha
paljon hyddyntamatdnta potentiaalia kul-
jettaa suuria tavaramaaria kaikkialla unio-
nissa. Nykyinen kuuden prosentin osuus'
kuljetusmuodoista on aivan liian pieni: Jos
sisavesiliikenteen osuus kuljetusmuotona
kasvaisi jyrkasti, tdma vahentaisi liikenne-
ruuhkia, parantaisi turvallisuutta, vahentaisi
paastoja ja lisaisi koko kuljetusjarjestelman
kestavyytta.

T Eurostat, 2018, EU27



EPP-ryhma kehottaakin omaksumaan ta-
han koko liikennemuotoon kokonaisval-
taisen lahestymistavan: lisataan sen hairi-
onsietokykya, tehokkuutta ja kestavyytt3,
edistetaan ja kannustetaan sen kayttoon ja
mahdollistetaan riittavat investoinnit. Tallai-
sen lahestymistavan avulla voimme vahvis-
taa alan kilpailukykya, turvata laadukkaat
tyopaikat ja parantaa sen valmiutta Euroo-
pan tulevaa taloutta silmalla pitaen.

Fyysisen infrastruktuurin ja liikennéita-
vyyden parantaminen

Eurooppalaisilla vesivaylilla on kayttama-
tonta kapasiteettia toisin kuin monilla
ruuhkaisilla teilla. Tama tarjoaa merkitta-
via mahdollisuuksia siirtya lilkennemuo-
dosta toiseen. Euroopan sisavesivaylien
liikkennditavyys on kuitenkin hajanainen.
Lilkennemuotosiirtymaa vaikeuttavat puut-
tuvat yhteydet ja vapaasti virtaavien sisave-
sivaylien heikko luotettavuus. TEN-T-ver-
kon tarkistusta varten olisi ennen kaikkea
saatava sisavesiliikenteen TEN-T-ydinverk-
ko valmiiksi vuoteen 2030 mennessa, teh-
da jotakin puuttuville yhteyksille ja mah-
dollistaa laadukas fyysinen ja digitaalinen
infrastruktuuri esimerkiksi parantamalla
satamien junayhteyksia. EPP-ryhma kehot-
taa komissiota ehdottamaan seuraavan
NAIADES-toimintaohjelman mukaista
saantelykehysta. Tarkoituksena olisi yhden-
Mmukaistaa ja standardoida seka laadukasta
liikkennoitavyytta etta laitteistoja Euroopas-
sa. Rahoitusta on ohjattava suoraan tule-
vaisuuden kannalta kestavaan vesivaylien
infrastruktuuriin ja laivaliikenteen tarpeisiin
kaikista rahoitusvalineista, kuten Verkkojen
Eurooppa -valineesta ja koheesiorahastois-
ta. Myos Euroopan investointipankki voi
osallistua rahoitukseen. Erityisesti elpymis-
ja palautumistukivélinettd on hyodynnet-
tava ainutlaatuisena sisavesivaylien rahoi-
tusmahdollisuutena. Nain yhdistyvat lyhyen
aikavalin talouden elpymisvaikutukset ja
kohdennettujen infrastruktuuri-investointi-
en pitkan aikavalin hyodyt. Naihin investoin-
teihin voisi sisaltya toisiinsa yhdistyvien ve-
sivaylien ja kanavien kunnostaminen. Tama
avaisi uusia markkinamahdollisuuksia.

Realistinen kestava siirtyma

Markkinoilla ei ole talla hetkella valmiita
paastottomia teknologioita. Siksi EPP-ryh-
ma kehottaa komissiota laatimaan realisti-
sen etenemissuunnitelman. Tarkoituksena
on vahentaa edelleen saasteita ja kasvihuo-
nekaasupaastdja, jotta sisavesiliikenne olisi
irrotettu hiilesta vuoteen 2050 mennes-
sa. Samalla on maara turvata kilpailukyky,
luotettavuus ja turvallisuus. Kun kyseessa
on vaihtoehtoisten polttoaineiden inf-

rastruktuurista annetun direktiivin tar-
kistaminen ja uusiutuvia energialahteita
koskevan direktiivin (RED 1) uudelleentar-
kastelu, EPP-ryhma kannattaa teknologia-
neutraalia ja verkostoon perustuvaa lahesty-
mistapaa vaihtoehtoisten polttoaineiden ja
infrastruktuurin saatavuuteen ja kayttéonot-
toon vesivaylaverkossa. Sisavesiliikenne so-
veltuu myos vetya, nesteytettya maakaasua
(LNG) ja kestavia polttoaineita kayttavien
alusten seka hybridi- ja sahkoalusten kayt-
téonottoon, jos EU suuntaa riittavasti tut-
kimusrahoitusta talla tavoin ja kannustaa
niiden kayttéoon seka parantaa tarvittavien
investointien skaalattavuutta. Sisavesivay-
lien infrastruktuuri on integroitava parem-
Mmin eurooppalaiseen energiaverkkoon, jotta
voidaan helpottaa seka maasahkon kayttdéa
etta lisata sisavesivaylien mahdollisuuksia
vaihtoehtoisten polttoaineiden kuljetuksiin.
Samalla EPP-ryhma suhtautuu myonteises-
ti siihen, etta hyodynnetaan kaikkia sellaisia
helposti kaytettavissa olevia vaihtoehtoja,
joilla vahennetaan sisavesiliikenteen paas-
téja. Naita ovat muun muassa siirtymavai-
heen polttoaineet ja siirtymajarjestelmat,
kuten olemassa olevien alusten katalysaat-
torien ja suodattimien parantaminen. Noin
80 prosenttia Euroopan sisavesilla liiken-
noivista aluksista rakennettiin 1900-luvulla.
Siksi haluamme tarjota alalle oivan mahdol-
lisuuden uudistaa laivastoa: Saantelyn vaka-
us ja taloudellinen tuki ovat avainasemassa
seka kohtuuhintaisten etta puhtaampien
alusten kayttéonotossa Euroopan joissa ja
kanavissa. Taman vuoksi pyydamme sisa-
vesiliikenteen jdlkiasennus- ja laivaston
uusimisjéirjestelmié ja jasenvaltioilta alan
siirtymaa helpottavia verokannustimia.

Digitaalisen siirtyman nopeuttaminen

Digitalisaatio ja automatisointi tarjoavat
sisavesiliikenteelle merkittavia mahdolli-
suuksia. Digitaalinen tiedonvaihto ja auto-
matisoidut prosessit auttavat optimoimaan
liikennevirtoja ja kapasiteetin hallintaa,
mika tekee alasta entista tehokkaamman,
turvallisemman ja kestavamman. Niilla
voidaan myos puuttua satamien ruuhkau-
tumisongelmaan, mika mahdollistaa tava-
roiden tehokkaan kasittelyn ja paremman
logistiikan, koska meri- ja sisavesiliikenteen
valilla on hyva yhteys. EPP-ryhma kehottaa
laatimaan sisavesiliikennealan digitaalitek-
nologian kehittamista ja kayttodnottoa kos-
kevan strategian, jossa hahmotellaan seka
rajat ylittavia yhteentoimivia standardeja
eri likennemuodoille etta tarvittavaa tutki-
mustoimintaa ja rahoitusta myods Horisontti
Eurooppa -puiteohjelman kohdennettujen
ehdotuspyyntdjen kautta. Sisavesiliikenteen
normien laadinnasta vastaavan eurooppa-
laisen komitean (CESNI) ja jokitiedotus-
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palveluja koskevan direktiivin standar-
deja olisi paivitettava, jotta varmistetaan
yhteentoimivuus muiden liikennemuotojen
kanssa ja jotta innovatiivisten ratkaisujen
nopea kehittaminen ja kayttéonotto olisi
mahdollista. Siirtyminen digitalisoituun ja
automatisoituun alaan korostaa myos sen
merkitysta, etta tydvoimalla on riittava kou-
lutus. Nain varmistetaan, etta sisavesivaylat
voivat olla houkuttelevia tyopaikkoja korkei-
ne sosiaalinormeineen ja patevyys- ja turval-
lisuusvaatimuksineen.

Eurooppalainen multimodaaliliikenne

EU:n multimodaaliliikenne on kehittynyt hi-
taasti. Taman vuoksi kehotamme luomaan
eurooppalaisen multimodaalisen liikenne-
verkon, jolla optimoidaan eri liikennemuo-
tojen valinen vuorovaikutus. EU:n pitaa to-
teuttaa yhteistydssa sidosryhmien kanssa
toimenpiteita, joilla poistetaan lainsaadan-
nolliset, hallinnolliset ja rajat ylittavat esteet,
jotka haittaavat multimodaaliliikennetta
unionin taloudessa. Tallaista multimodaa-
lista visiota olisi kehitettava seuraavassa
NAIADES-toimintaohjelmassa. Intermodaa-
listen satamien alustojen kehittamiseen oli-
si myoOs tarjottava kannustimia. EPP-ryhma
kehottaa kdaynnistamaan elpymis- ja palau-
tumistukivalineesta rahoitettavan euroop-
palaista liséiarvoa tuottavan hankkeen,
joka koskee Euroopan laajuisen liikennever-
kon sisavesivaylien liikennoitavyytta ja mul-
timodaalisia yhteyksia.

4. Merenkulkuala

EPP-ryhma on taysin sitoutunut vahvista-
maan Euroopan meriliikennetta, jotta se
tayttaa tulevaisuuden vaatimukset. Euroo-
pan meriliikenne on jo nyt energiatehok-
kain ja ymparistotehokkain liikennemuoto,
kun perusteena on sen paastot kuljetettua
tavaratonnia ja matkustettua kilometria
kohden. Sen tehokkuutta ja kestavyytta voi-
daan kuitenkin lisata ja samalla turvata sen
kansainvalinen kilpailukyky ja sen keskei-
nen rooli tydpaikkojen ja kasvun luomisessa.
Nama ovat ohjaavia periaatteitamme EU:n
meriliikennelainsaadanndn tulevissa tarkis-
tuksissa:

> Pddstokauppajdrjestelmédn  tarkis-
taminen: Merenkulkualan sisallyttami-
nen EU:n paastokauppajarjestelmaan
olisi perusteltava asianmukaisesti. Sen
olisi pohjauduttava kattavaan vaikutus-
tenarviointiin, jossa otetaan huomioon
EU:n toimijoiden ja yritysten kilpailuky-
Ky, merenkulkualan tyollisyys ja hiilivuo-
don riski. Meriliikenteen kansainvalisen

ulottuvuuden vuoksi paras markkina-
pohjainen toimenpide meriliikenteen
kasvihuonekaasujen vahentamiseen oli-
si kansainvalisen merenkulkujarjeston
(IMO) mekanismi. EU:n on kaytettava
globaalilla tasolla painoarvoaan IMOs-
sa, jotta kansainvalisessa merenkulussa
voidaan ottaa kayttéon paastdjen kom-
pensointijarjestelma ja varmistaa rea-
listinen etenemissuunnitelma paasto-
jen vahentamiselle. Vaadimme selkeaa
strategiaa EU:n merenkulkualalle seka
paastojen vahentamisen vertailuarvoja.

Alusten vaihtoehtoisten polttoainei-
den kehitys on talla hetkella hyvin dy-
naamista. Tuleva FuelEU maritime
-lainsaadantéehdotus olisi oltava saa-
tavilla mahdollisimman pian. Siina olisi
maarattava teknologianeutraaliudes-
ta, asteittain laajennetuista sekoitus-
valtuuksista, toimitus- ja latauspisteita
koskevista etenemissuunnitelmista seka
selkeasta sitoutumisesta siirtymakau-
den polttoaineisiin, muun muassa nes-
teytettyyn maakaasuun.

Satamien nollapédastétavoite on hyvin
kunnianhimoinen, mutta sita on vaikea
saavuttaa lyhyella aikavalilla. Se edellyt-
taa kokonaisvaltaista nakemysta sata-
matoiminnoista seka paastoista, jotka
liittyvat merenkulkuun ja muihin liiken-
nemuotoihin seka teolliseen toimintaan.
Siksi ensisijaisena tavoitteena olisi oltava
paastdjen vahentaminen taajama-aluei-
ta lahinna sijaitsevissa satamissa, joissa
ymparistonakokohta on kansantervey-
den kannalta erityisen tarkea. On tarpeen
arvioida, kuinka suuri osa rajallisesta jul-
kisesta rahoituksesta olisi investoitava
laiturissa oleville aluksille tarkoitettuihin
maissa oleviin sahkdntuotantojarjestel-
miin, kun otetaan huomioon, etta ky-
seisen jarjestelman kaytosta tulee tar-
peetonta, kun vahahiilisia ja hiilettomia
polttoaineita kayttavien alusten luku-
maara mahdollisesti kasvaa.

Olisi sdadettava asianmukaisista siirty-
maajoista uusien ymparistévaatimus-
ten kayttéonottoa varten, jotta rajallisia
resursseja voidaan kayttaa parhaalla
mahdollisella tavalla. Kasvihuonekaasu-
ja ilmansaastepaastojen vahentaminen
edellyttdd asianmukaista taloudellis-
ta tukea EU:n ja jasenvaltioiden tasol-
la, jotta tutkimukseen, teknologiaan
ja infrastruktuuriin voidaan tehda laa-
jamittaisia investointeja. Komission ja
merenkulkualan olisi siksi arvioitava,
voitaisiinko alan innovointia edistaa
perustamalla meriliikennetté koskeva
eurooppalainen kumppanuus.



> TEN-T-verkon tarkistamisen kannalta
on ensiarvoisen tarkeaa parantaa TEN-T-
verkon satamien rautatie- ja tieyhteyksia
seka mahdollisuuksien mukaan myos
sisavesivaylayhteyksia. Esteettoman eu-
rooppalaisen meriliikennealueen luomi-
nen edellyttaa, ettda Euroopan laajuisen
likenneverkon meripilaria eli merten
moottoriteita yksinkertaistetaan ja etta
ne saavat lisatukea ja riittavasti rahoitus-
ta.

> On tarpeen korostaa, ettd merenkul-
kualalla on keskeinen rooli Euroopan
aseman sailymisessa maailmankaupas-
sa ja mahdollisuudet parantaa Euroo-
pan kilpailukykya. Sen vuoksi enemman
EU:n rahoitusta on kohdennettava uu-
delleen, jotta voidaan parantaa suurim-
pien alusten paasya TEN-T-verkon ydin-
satamiin. Nama alukset voivat korvata
useita pienempia aluksia. Tama paran-
taisi liikenteen tehokkuutta ja vahentaisi
kustannuksia ja paastoja. Tama edellyt-
tda investointeja jatkuvaan ruoppauk-
seen, kahavien syventdmiseen ja muita
valmiuksia kehittaviin toimenpiteisiin
valituissa ydinsatamissa.

> Kun uudelleenlaadittua uusiutuvia
energialdhteitd koskevaa direktiivid
ja vaihtoehtoisten polttoaineiden inf-
rastruktuuria koskevaa direktiivid
tarkastellaan uudelleen, merienergiasta
voi tulla Euroopan energiajarjestelman
keskeinen osa vuoteen 2050 mennessa.
Tama edellyttaa, etta satamainfrastruk-
tuuriin tehdaan investointeja, jotka hel-
pottavat offshore-alan palvelemista.

> EU:n pitaisi saada valmiiksi automati-
soitujen alusten hyvaksymista koskeva
oikeuskehys, silla meriliikenteessa kay-
tetdan yha enemman dataa ja tekoalya.
Onkin odotettavissa, etta [ahitulevaisuu-
dessa Euroopan vesilla alkavat liikennoi-
da ensimmaiset tiysin autonomiset alukset.
Siksi on olennaisen tarkeaa valmistella
asiaa koskevat asetukset ja analysoida
automatisoinnin ja digitalisaation sosio-
ekonomista vaikutusta alaan.

5. Rautateiden tavaraliikenne

EPP-ryhma on taysin sitoutunut edista-
maan rautateiden tavaraliikenteen posi-
tilvista kasvua tulevina vuosina, jotta 30
prosentin osuus liikkennemuotojakaumas-
ta saavutetaan vuoteen 2030 mennessa.
EPP-ryhma turvaa taman tavoitteen saa-
vuttamisen: Kansalaisten ja yritysten kulje-
tuskustannukset eivat saa nousta, kun ver-

tailukohteenamme on maantieliikenteen
tonnikilometrikohtaiset (t/km) kustannuk-
set. EPP-ryhma onnistuu tassa parantamal-
la nykyista saantelykehysta, oikeudellista
organisaatiota seka vahentamalla teknolo-
gisia ja toiminnallisia esteita.

Tama on ryhmamme lainsaadannéllinen
etenemissuunnitelma rautateiden tavarali-
ikenteelle:

> Infrastruktuuri valmiiksi: ERTMS-lait-
teisto on saatava kiireellisesti valmiiksi
vuoteen 2030 mennessa. Prosessi on
kestanyt jo yli 20 vuotta. Jasenvaltioiden
on selitettava viivastymista ja esitetta-
va valittdbmasti kansallisia suunnitel-
mia. TEN-T-ydinverkon ja myos viimei-
sen mailin terminaalien rakentaminen
on saatava paatokseen vuoteen 2030
Mmennessa. Tulemme vaatimaan naita
asioita TEN-T-asetuksen uudelleen-
tarkastelun yhteydessa. Vastaava mit-
tavien investointien tarve olisi katettava
elpymis- ja palautumistukivélineen
kohdennetulla tdytédntéonpanolla ja
kansallisilla elvytysvalineilla, joissa kes-
kitytdan voimakkaasti rautateiden tava-
raliikenteen infrastruktuuri-investointei-
hin.

> Terveen kilpailun varmistaminen rau-
tateiden tavaraliikenteessd: Rahdin
jaossa on luotava tasapuoliset toimin-
taedellytykset vakiintuneiden toimijoi-
den ja uusien tulokkaiden valille. Niille
on myos varmistettava yhtalaiset mah-
dollisuudet kayttaa infrastruktuuria.
Radan kayttomaksuja on tarkistettava
erityisesti silloin, kun kustannukset ka-
tetaan julkisen palvelun velvoitteilla. Nii-
den vaarinkaytté voi rajoittaa kilpailua
ja heikentaa rautatieliikenteen kilpai-
lukykya maantieliikenteeseen nahden.
Pyydamme naiden ohjaavien periaattei-
den pohjalta, ettad rautateiden tavara-
liikkennekdytéiviéi koskevaa asetusta
tarkistetaan, yhdistettyja kuljetuksia
koskevaa direktiivi otetaan uudelleen
tarkasteluun ja etta kapasiteetin kaytto-
oikeuden myoéntamista ja infrastruktuu-
rimaksuja koskevia saantoja tarkistetaan
tarkastelemalla uudelleen maakoh-
taista julkisen palvelun velvoitetta
koskevaa asetusta. Neljéis rautatie-
paketti on pantava talta osin taysimaa-
raisesti taytantoon.

> Alan organisoinnin parantaminen: Eu-
rooppalaiset rautatiereittiluokat ja -hie-
rarkiat on otettava kayttédn vuoteen
2025 mennessa. Euroopan unionin rau-
tatievirastoon (ERA) on perustettava Eu-
roopan infrastruktuurin haltijan yksikkod
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lahto- ja saapumisaikojen jakamista ja
kapasiteetin hallintaa varten vuoteen
2025 mennessa. Tama voidaan tehda
rautateiden tavaraliikennekdytdvid
koskevan asetuksen tarkistamisen yh-
teydessa. Nain voidaan varmistaa, etta
rautateiden tavaraliikenteen kapasitee-
tin jakaminen vastaa kysyntaa Euroo-
pan laajuisessa lilkenneverkossa. Rauta-
tieliikenteen yhteinen operointikieli on
otettava kayttoon lentoliikenteen lailla
vuoteen 2025 mennessa esimerkiksi
tarkistamalla veturinkuljettajien hy-
viksymisté koskevaa direktiivid.

> Digitalisaatio: Tietojenvaihtoa varten
on otettava kayttéén avoimet ja lapina-
kyvat digitaaliset alustat vuoteen 2025
mennessa. Tahan paastaan tarkaste-
lemalla uudelleen rautatieliikenteen
yhteentoimivaa tiedonvaihtoa kos-
kevaa sddntelykehystd ja uusia saan-
t6ja, jotka koskevat yhteistoiminnallista
logistiikkaa tukevaa luotettavaa ympa-
ristda kaytaviin liittyvien tietojen vaih-
toon. Rautateiden tavaraliikenteessa on
otettava kiireellisesti kayttéoon verkkoka-
pasiteetin digitaalinen hallinta, 1ahté- ja
saapumisaikojen digitaalinen varaami-
nen ja lyhyet aikavaraukset. Digitaali-
nen automaattinen kytkenta on otet-
tava kayttoon vuoteen 2025 mennessa
ja automatisoidut junat vuoteen 2030
mennessa. Rautatieliikenteen tekni-
sié standardeja ja eritelmié koskeva
paketti olisi hyvaksyttava vastaavasti
ERTMS:aa varten. Lisaksi olisi hyvak-
syttava automaattista junanhallintaa,
automatisoitua liikenteenhallintaa ja
kehittynytta ohjaus-, hallinta- ja merki-
nantojarjestelmaa koskevat pakolliset
kayttoonottosuunnitelmat.

6. Alykas ja kestava
kaupunkiliikenne

Covid-19-pandemia nopeuttaa kaupunkilii-
kenteen malleissa ja kuluttajakayttaytymi-
sessa tapahtuvia muutoksia. Alykkaat ja kes-
tavat digitaaliset ratkaisut helpottavat niita
suuresti. Kaupunkien asukkaat ovat valmiita
siirtymaan alykkaisiin ja kestaviin liikkenne-
muotoihin erityisesti paivittaisliikenteessa.
Tapojen muuttamiseen vaikuttavia tekijoita
ovat ennen kaikkea kustannukset, saatavuus
ja nopeus. EU:n kaupunkiliikennepolitiikalla
on helpotettava ja nopeutettava asianmu-
kaisten olosuhteiden luomista turvallisten,
kilpailukykyisten ja kohtuuhintaisten kesta-
vien vaihtoehtojen laajemmalle kayttoédn-
otolle ja edistettava siten EU:n kunnianhi-
moisten ilmastotavoitteiden saavuttamista

vuoteen 2030 mennessa ja sen jalkeen.

Yksi kaupunkialueiden nykyisista haasteista
on tarjota hyvin organisoituja, kayttajaysta-
vallisia, kohtuuhintaisia ja ilmastoneutraa-
leja julkisen liikenteen jarjestelmia ja tarjota
kayttajille laadukkaita palveluja, kuten ovel-
ta ovelle -palveluja. Julkisen liikenteen ajo-
neuvokannassa on ennen kaikkea lisattava
saastuttamattomien ajoneuvojen osuutta,
jotta haitalliset hiilidioksidipaastot vahe-
nevat ja kaupunkien ilmanlaatu paranee.
EU:n tasolla on otettava kayttodn riittavat
taloudelliset ja lainsaadanndlliset kannus-
timet, jotta luodaan tehokkaita ja ilmasto-
neutraaleja julkisen liikenteen jarjestelmia.
Tavoite saavutetaan tehokkaasti puhtaita
ajoneuvoja koskevan paivitettavan direktii-
vin avulla. Julkisen liikenteen jarjestelmilla
on ratkaiseva rooli siirryttaessa ilmastoneut-
raaliin liikkkuvuuteen kaupunkialueilla. Myo6s
alykkaat ja kestavat vaihtoehtoiset lilkenne-
ratkaisut (autojen yhteiskaytto, yhteiskyydit,
sahkopolkupyorat ja skootterit sekda muut
mikroliikenteen muodot) voisivat tayden-
taa toisiaan ja tarjota kuluttajille laajempia
vaihtoehtoja heidan liikkuvuustarpeidensa
mukaan. Eri mikroliikkuvuuden muotojen
saantelyn puute on suuri riski seka kulutta-
jien etta muiden kuljetusalan toimijoiden
turvallisuudelle. Ongelma voidaan ratkais-
ta myds tarkastelemalla CE-merkintaa kos-
kevaa lainsaaddantoa ja sen soveltamista ja/
tai kenties sisallyttamalla nama ajoneuvot
tyyppihyvaksyntaasetukseen.

Liikenne palveluna -jarjestelmaan (MaaS) on
integroitava kaikki liikennepalvelut (julkinen
liikkenne, jaettu liikenne ja mikroliikkuvuus).
Siten saadaan tietoa matkan kustannusten
ja keston kannalta parhaista saatavilla ole-
vista palveluista. Yhtenaisen liikennealueen
hajanaisuutta kaupunkialueilla lisaavat eri-
tyiset paasya koskevat saannét ja paasyn
valvonta, jotka liittyvat ruuhkamaksuihin
ja vahapaastoisiin vyohykkeisiin. Ne ovat
sisamarkkinoiden periaatteiden vastaisia.
Eurooppalaista sahkoista tiemaksujarjes-
telmaa koskevaa direktiivia (EETS) voidaan
soveltaa yhdenmukaistamiseen ja alueiden
valisen matkustamisen toteuttamiseen.
Lainsaadantoon liittyy kuitenkin rajoituksia,
koska nama alueet kuuluvat paikallisviran-
omaisten toimivaltaan.

Alykkdan pysakdinnin hallinnan kehittami-
nen ja kaytté kaupungeissa tarjoaa valtavat
mahdollisuudet vahentaa paastoja, valttaa
ruuhkia ja saastaa aikaa. Jasenvaltiot voisi-
vat ottaa saantelyohjeistoiksi yhdenmukais-
tettuja saantelyperiaatteita ja/tai yhteisia
standardeja ja teknologiaratkaisuja, jotka
liittyvat vaihtoehtoisiin liikennepalveluihin,
alykkaaseen kaupunkilogistiikkaan, ruuhka-



maksuihin ja vahapaastoisiin alueisiin. Nain
voitaisiin varmistaa alykkaiden ja kestavien
liikkenneratkaisujen yhtalainen kayttéonotto
seka parantaa maaseudun ja kaupunkien
yhteyksia kaikkialla Euroopan unionissa ja
vahvistaa yhtenaista liikennealuetta. Esi-
kaupunkialueilla ja kaupunkialueilla on ol-
tava kattava sahkoélatauspisteiden verkosto
ja saatavilla muunlaisia vaihtoehtoisia polt-
toaineita, jotta kansalaiset ottavat puhtaat
ajoneuvot nopeammin kayttdoon. Tavoite
saavutetaan lahiaikoina paivitettavan vaih-
toehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria
koskevan direktiivin avulla.

Jotta kaupunkialueilla voidaan vastata
haasteeseen ja ottaa samalla huomioon
EU:n vammaispolitiikka ja erityisesti vam-
maisten, liikuntarajoitteisten ja ikaanty-
neiden palvelujen esteettdmyys, tarvitaan
hyvin organisoitunut, yhdennetty ja koh-
tuuhintainen julkinen liikennejarjestelma.
Nama vaatimukset ovat YK:n vammaisyleis-
sopimuksen mukaisia. Se on ensimmainen
ihmisoikeussopimus, jonka EU on allekirjoit-
tanut. Ongelma voitaisiin kenties ratkaista
tarkistamalla esteettomyytta koskevaa eu-
rooppalaista saadosta (direktiivia).

Kaikkien tulevien toimenpiteiden on pe-
rustuttava tieteeseen ja kattavien vaikutus-
tenarviointien tuloksiin ja oltava teknologi-
sesti neutraaleja. Arvioinneissa on otettava
huomioon taloudelliset, ymparistolliset ja
sosiaaliset seuraukset. Edella mainittujen
EU:n lainsaadantotoimien lisaksi nama ta-
voitteet voitaisiin saavuttaa seuraavilla ko-
mission suunnittelemilla lainsaadantotoi-
milla ja muilla toimilla.

Tarvittava lainsdddanto:

1. Vuosien 2013-2021 kaupunkiliikennepa-
ketin tarkistaminen

2. Nollapaastotoimintasuunnitelmailman,
veden ja maaperan suojelemiseksi, il-
Mmanlaatunormien tarkistaminen ja me-
lusaasteen vahentaminen - 2021/2022

3. Suuntaviivat mikroliikkuvuuslaitteiden
turvallisen kayton tukemiseksi - 2021

4. Paikallisen kysyntalahtdisen matkusta-
jalilkenteen ja yhteiskyytialustojen tasa-
puolisten toimintaedellytysten varmis-
tavat toimenpiteet - 2022

5. Liikenteen ja liikkuvuuden alan sidos-
ryhmien valisen tietojenvaihdon mah-
dollistavan matka- ja matkailualan da-
ta-avaruuden perustaminen

Myéds valmisteilla:

6. Alykkaistd liikennejarjestelmistd anne-
tun direktiivin tarkistaminen, mukaan
lukien multimodaalista lipunmyyntia
koskeva aloite (saados, ml. vaikutus-
tenarviointi, SEUT-sopimuksen 91 artik-

9.

10.

la, Q3/2021)

Uusiutuvia energialahteita koskevan
direktiivin muuttaminen uuden vuot-
ta 2030 koskevan ilmastotavoitteen
toteuttamiseksi (saadds, ml. vaikutus-
tenarviointi, SEUT-sopimuksen 194 ar-
tikla, Q2 2021)
Hiilidioksidipaastonormien  asettami-
sesta uusille henkildautoille ja uusille
kevyille hyoétyajoneuvoille annetun ase-
tuksen tarkistaminen (saadds, ml. vai-
kutustenarviointi, SEUT-sopimuksen 192
artiklan 1 kohta, Q2 2021)

Alykkaista liikennejarjestelmistd anne-
tun direktiivin tarkistaminen, mukaan
lukien multimodaalista lipunmyyntia
koskeva aloite (saadds, ml. vaikutus-
tenarviointi, SEUT-sopimuksen 91 artik-
la, Q3/2021)

Henkilé-, paketti-, kuorma- jalinja-autoja
koskevien paasténormien kehittaminen
Euro 6/VI -normia pidemmalle (s&3dds,
ml. vaikutustenarviointi, SEUT-sopimuk-
sen 114 artikla, Q4/2021)
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